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DESTAQUE INFRAESTRUTURA

Brasil deixa
de atender

0% dos
Nnovos navios

Em 20 anos, falta de infraestrutura
incapacitara operacdo no pais de mais da
metade da frota de grandes embarcacdes

Gustavo Machado
gmachado®@brasileconomico.com.br

Atendéncia mundial de construir
meganavios estd deixando o Bra-
sil ainda mais para trds no compe-
titivo mercado de comércio exte-
rior. Embora ndo exista demanda
suficiente para justificar investi-
mentos na adequacdo dos termi-
nais nacionais, em cerca de 20
anos o pais nao poderd mais aten-
der a maioria dos navios em ope-
ra¢do no mundo.

Hoje, mais de 60°% das embar-
cacdes em construcdo superam
em capacidade o0 maximo suporta-
do pelos principais portos brasilei-
ros. Nenhum porto publico nacio-
nal, atualmente, pode atender
qualquer navio que supere carga
de 7 mil contéineres, que pode al-
cancar até 100 mil toneladas.

O maior navio de contéiner
em operacio, de propriedade da
Maersk, e que trabalha com car-
gas acima de 10 mil unidades, en-
calharia na costa. Ele ¢ menor
que o Valemax — supernavio da
Vale —, que tem 360 metros de
comprimento, por exemplo, e
comporta 400 mil toneladas.

Este atraso jd custa caro a ca-
deia produtiva brasileira. Nos pro-
Ximos anos, diminuird a competi-
tividade — principalmente dos
produtos industrializados. Em ra-
zao da pouca profundidade dos
terminais brasileiros, conhecida
por calado, os navios tém que par-
tir quase vazios.

Hoje, a imensa maioria dos
canais possui profundidade me-
nor que 15 metros, com excecao
dos novos portos de Sio Luis,
no Maranhio, e de Rio Grande,
no Rio Grande do Sul.

Até mesmo uma embarcagao
de 7 mil contéineres, caso fosse
preenchida no porto de Santos,
nio conseguiria zarpar. “O go-
verno estd trabalhando para
adequar 15 dos principais por-
tos brasileiros. O calado de San-
tos chegard al5 e depois a 17 me-
tros num futuro proximo”, diz
Paulo Ho, assessor especial da
Secretaria dos Portos (SEP).

Porém, este nao é o unico
problema. “O maquindrio nos
portos nio atende navios com
uma largura muito grande, co-
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Estamos cem anos
atrasados. A nossa
navegacao ¢
retrégrada. Apenas
os terminais de
contéineres privados
estdo dando
resposta adequada

Wilen Manteli
Presidente da ABTP

mo os meganavios”, elenca
mais um empecilho o assessor.

Os armadores — responsaveis
pelo embarque e desembarque da
carga no porto —, que nao que-
rem arcar com o prejuizo de nave-
gar com apenas metade da capaci-
dade da embarcacdo, cobram o
chamado “frete morto”. “O na-
vio sai com uma capacidade me-
nor do que pode comportar para
nio encalhar, e quem paga a con-
ta é o exportador”, diz Christian
Smera, advogado especialista em
direito maritimo e representante
de seguradoras internacionais.

De acordo com Aparecido
Mendes Rocha, diretor da Logi-
ca Seguros, a média de valor
transportado no Brasil é inferior
a US$ 150 milhdes, enquanto
que, as maiores embarcacdes,
que navegam em apenas algu-
mas rotas no mundo, fazem mé-
dia superior a US$ 400 milhdes.

“Os novos navios sao mais se-
guros e transportam maior va-
lor. Hd uma reducio também
na taxa do seguro de transporte
internacional, porém hd uma
concentracdo maior de risco”,
comenta Rocha.

A falta de um sistema infor-
matizado e de um maior nume-
ro de préticos (pessoa que esta-
ciona o navio no porto) tam-
bém tem atrapalhado o melhor
fluxo maritimo. Segundo Wi-
len Manteli, presidente da As-
sociacdo Brasileiro dos Termi-

No Poftode Santos, e}nbarqhe de -
turistasemnavios grandes é feito
tambémno terminal de cargas
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PRINCIPAIS PROBLEMAS
DOS PORTOS BRASILEIROS
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Sdo considerados "rasos".

A profundidade do canal de atracacao
dos navios é pequena, o que impede
que as embarcacdes operem com
capacidade maxima. Apenas Sao Luis,
no Maranhdo, possui condicdes de
atracar os supernavios, onde a
demanda de contéineres é pequena
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0 sistema de liberacdo de embarques
e desembarques ¢ praticamente
indtil no Brasil. 0 sistema brasileiro
ndo é informatizado, o que retarda

o fluxo de navios nos terminais
portudrios
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Empresas portudrias tém problemas
para negociar com os praticos
(pilotos de navegacdo), que criam
uma “reserva de mercado”,
dificultando o credenciamento
de novos profissionais. Associacdes
reclamam que as negociacdes
sdo dificultadas e os vencimentos
dos praticos estdo supervalorizados,
podem superar R$ 80 mil mensal

Fonte: Associacdo Brasileira
de Terminais Portuérios

nais Portudrios (ABTP), a reso-
lucdo destes empecilhos é uma
demanda antiga do setor.

“O que se reclama ¢ por uma
maior liberdade de negociacdo
com os praticos, que se unem e
criam uma reserva de mercado,
elevando os precos e deixando
o mercado travado. H4 também
a necessidade de modernizar o
gerenciamento de entrada e sai-
da de navios”,diz Manteli.

Turismo

Os meganavios nio estdo ga-
nhando espaco apenas no trans-
porte comercial, mas também
se fortalecem no turismo.

Embora o brasileiro mostre in-
teresse cada vez maior por via-
jar em cruzeiros maritimos, a in-
fraestrutura portudria impede
que os maiores navios atendam
a demanda nacional. “Os por-
tos estdo comecando a desper-
tar agora para a necessidade de
se adequarem para receber me-
ganavios”, diz Marcia Leite, di-
retora da MSC Cruzeiros.

De acordo com a executiva,
até mesmo a seguranca das em-
barcacoes fica em risco com a pre-
cariedade dos terminais. “Todos
os portos brasileiros precisam de
dragagem no canal de entrada”,
critica. “O Oasis of the Sea, o
maior do mundo, nio consegue
nem fazer a curva para entrar no
terminal de Santos”, afirma Sme-
ra. @ ComP.V.eC.C.

Ricardo Nogueira/Folhapress

VAZAMENTO DE OLEO

Minc teme
explosao em
porto no Rio

O secretdrio estadual do Ambien-
te, Carlos Minc, disse que € extre-
mamente alto o risco de explo-
soes em galerias de dguas plu-
viais na drea do Armazém 30 do
Cais do Porto do Rio de Janeiro. A
informagao foi dada durante ins-
pecio ao local, no bairro do Caju,
zona portudria, onde uma pessoa
morreu e duas ficaram feridas
em consequéncia de uma explo-
sdo na ultima segunda-feira (30).

De acordo com Minc, as em-
presas de petroleo Chevron, Ipi-
ranga, Tecmar e a Refinaria de
Manguinhos, que tém tubula-
¢oes de 6leo proximas ao arma-
z¢ém, jd foram notificadas. “As
empresas terdo que vir fazer
uma vistoria particular para sa-
ber de onde estd vindo o 6leo. E
um 6leo novo, com cheiro for-
te, que chega o tempo todo as
galerias”, disse.

A Secretaria Estadual do Am-
biente iniciou um plano emer-
gencial, com um caminhio para
sugar o 6leo e barreiras absor-
ventes, e para verificar a proce-
déncia do combustivel. m ABr



